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Darstellung der BaumaBnahme

Planerische Beschreibung

Vorhabenstrager

Die Gemeinde lisfeld plant den behindertengerechten Umbau der Busbucht ,Hauptstr® in
Fahrtrichtung Abstatt im Ortsteil Auenstein.

Lage

Die Gemeinde llsfeld liegt westlich der Autobahn A 81 Heilbronn-Stuttgart und ca. 20 km
sidostlich der Stadt Heilbronn. Sie gliedert sich in die Gemeindeteile lisfeld, Auenstein,
Wiistenhausen, Helfenberg und Abstetterhof. Der Baubereich befindet sich im Gemeindeteil
Auenstein.

Der Gemeindeteil ist Uber die Autobahn A 81 zu erreichen. Die Zufahrt zum Baubereich
innerhalb von Auenstein Uber die Hauptstralle sowie iiber die L1100 (Auensteiner Strale).
Dies gilt hinsichtlich der L 1100 auch aus Richtung llsfeld kommend. Aus nérdlicher Richtung
ist die Zufahrt von Abstatt (iber die Auensteiner Str. (Gemarkung Abstatt) und die Abstatter
Str. (Gemarkung Auenstein) gewahrleistet (L 1102).

Der Baubereich erstreckt sich auf einer Lange von ca. 65m in der Hauptstralle an der abbie-
genden Vorfahrtsstrale (L1102) westlich vom Briickenbauwerk vom Vorfluter Schozach.

Relief

Die Haltebucht befindet sich am sudlichen Fahrbahnrand der Hauptstrale. Die Fahr-
bahnquerneigung ist als Dachprofil ausgebildet. Das Langsgefalle der Hauptstrafe liegt bei
ca. 0,3% in nordwestliche Richtung. Der Hochpunkt der Gradiente befindet sich im Kurvenbe-
reich der abbiegenden Vorfahrtsstralle. In nérdliche Richtung (Richtung Abstatt) fallt die Fahr-
bahn mit ca. 1,0% zum absoluten Tiefpunkt hin ab (Entfernung ca. 25m ausgehend vom Schei-
telpunkt der Kurve) um dann mit der nahezu gleichen Neigung wieder anzusteigen. In dstliche
Richtung fuhrt die Hauptstrale weiter zur Ortsmitte Gber das Briickenbauwerk der Schozach.
Die Fahrbahnachse steigt in diesem Abschnitt mit ca. 0,5% an.

Im Bereich der Busbucht liegen folgende Fahrbahnquerneigungen vor. Der nérdliche Gehweg
falltin stdliche Richtung zur Fahrbahnrandeinfassung hin ab. Die Fahrbahn selbst ist mit einer
einseitigen Querneigung in stdliche Richtung ausgefiihrt. Als Fahrbahnbegrenzung zur Bus-
bucht ist ein Granit-2-Zeiler mit einem Anschlag von ca. 3cm ausgefihrt einschl. Anordnung
von StralRenablaufen. Die Querneigung der Busbucht wie auch vom sudlich angrenzenden
Gehweg erfolgt in nérdliche Richtung hin zum Granit-2-Zeiler (Homburger Zeile).

Baugrund

Fir das gesamte Bauvorhaben wurde kein Baugrundgutachten erstellt nachdem sich der Ein-
griff im Regelfall auf den Straltenoberbau beschrénkt. Im Zuge der Bauausfuhrung ist vorge-
sehen das vorhandene Aushubmaterial auf ein Zwischenlager der Gemeinde zu bringen und
dort eine Haufwerksbeprobung durchzufihren. Unter Berlcksichtigung eines nachhaltigen
Aufbereitungs- und Verwertungskonzeptes sollen die vorhandenen Baustoffe im gesamten
Baubereich wiederverwertet werden.

Kampfmittelfreiheit

Unter Berlicksichtigung bereits vorangegangener MaRnahmen in der jiingeren Vergangenheit
in den einzelnen Ortsteilen sind der Gemeinde lIsfeld im Ortsteil Auenstein keine Verdachts-
flachen von Kampfmitteln bekannt. Demnach sind nach derzeitigem Kenntnisstand insoweit
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keine weiteren MalRnahmen erforderlich. Die Mitteilung der Gemeinde lIsfeld kann nicht als
Garantie der Kampfmittelfreiheit gewertet werden.

Schutzgebiete

Der gesamte Baubereich liegt innerhalb der Wasserschutzzone |ll. Weitere Schutzgebiete
sind nicht dokumentiert.

BaumaRBRnahme

Die hier vorliegende Planung sieht einen behindertengerechten Ausbau der vorhandener Bus-
bucht ,Hauptstralle” im Ortsteil Auenstein in Fahrtrichtung Abstatt vor. Die angrenzenden Fla-
chen auf der Sudseite vom offentlichen Verkehrsraum missen héhentechnisch angepasst
werden. Um den Eingriff auf ein Minimum zu reduzieren und der anspruchsvollen Entwasse-
rung der Fahrbahnoberflache gerecht zu werden wird die Querneigung der Busbucht gedreht.
Die neue Entwéasserungsfuhrung ist somit entlang der Einfassung an der Busbucht. Die Bus-
bucht wird héhengleich an die bestehende Fahrbahn der HauptstraRe angebunden. Im Zuge
vom behindertengerechten Ausbau wird ein Buswartehaus hergestellt. Somit kann auch die
erforderliche Mindestbreite fur den rollstuhlgerechten Ausstieg ermdaglicht werden.

Technische Gestaltung der BaumafRnahme

Haltestelle ,Hauptstr.“ Auenstein

Die vorhandene Busbucht befindet sich am westlichen Rand von Auenstein an der L 1102 als
Hauptverbindung von der Autobahnabfahrt lisfeld in Richtung Abstatt. Der Busverkehr dient
die Bucht sowohl in Fahrtrichtung Auenstein wie auch in Fahrtrichtung Abstatt an nachdem
sich diese unmittelbar vor der abbiegenden Vorfahrtsstral3e am sudlichen Fahrbahnrand der
HauptstralRe befindet. Im direkten Umfeld befindet sich eine lockere Bebauung mit Kleinge-
werbe und Wohngebauden. Beidseitig der Hauptstralie wie auch der Abstatter Strafie befindet
sich ein Gehweg.

Der parallel zur Busbucht verlaufende Gehweg hat einschl. der Randeinfassungen eine Breite
von 2,0m. Die Breite der Busbucht liegt bei 3,0m. Die lichte Fahrbahnbreite der einbahnigen,
zweispurigen Hauptstralie betragt 6,50m. Die Randeinfassung zwischen Fahrbahn und Bus-
bucht ist mit einem 2-Zeiler-Granit Grof3pflaster 16/16 cm erfolgt, Anschlag ca. 3cm. Zwischen
der Busbucht (in Pflasterbauweise) und dem Gehweg (Asphaltbauweise) ist ein Rundbord-
stein (Anschlag ca. 3cm) angeordnet.

Die Anordnung von Busbordsteinen ist lagemafiig nur eingeschrankt moglich nachdem eine
Erweiterung der Bucht unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht méglich ist. Westlich ist
die Erweiterung durch eine bestehende private Mauer nicht méglich, éstlich grenzt die Bucht
an das Briickenbauwerk tiber die Schozach an. Im Zuge der hier vorliegenden Planung wurde
auf eine normgerechte Zufahrt zur Bucht groRer Wert gelegt um sicher zu stellen, dass die
Anfahrt an die Busbhordsteine auch korrekt moéglich ist. Im Ausfahrtsbereich mussten an der
Radienfolge geringfliigige Abstriche gemacht werden um die Einbindung in den Bestand vor
der Briickenkappe gewahrleisten zu kénnen. Fir die Anordnung der Bushordsteine bleibt dann
noch eine Lange von 7m. Zur Gewahrleistung der Oberflachenentwasserung werden Rinnen-
steine parallel zum Randsteinsatz angeordnet. Im Bereich der Einstiegsstelle kommen Bus-
bordsteine mit integrierter Schlitzrinnenentwésserung zur Anwendung (Anschlag 18cm). Die
Anderung der Querneigung innerhalb der Busbucht tréagt neben dem giinstigeren Héhenaus-
gleich an den sudlichen Grundsttcksflachen insbesondere auch zur einer Verbesserung der
Fahrbahnentwasserung bei. Mit dem hohengleichen Anschluss an die Fahrbahn erfolgt die
zukinftige Abtrennung der Busbucht mittels Markierung (Breitstrich 25cm).

S:i-motioniprojektel0031020011 ViMappe\Texte\003102_Auenstein Hauptstr_Erlauter_Strafle_1V.docx g
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Die vorhandene Stra3enbeleuchtung befindet sich auf der Nordseite entlang vom Gehweg in
der Hauptstrafte. Nach derzeitigem Kenntnisstand kann davon ausgegangen werden, dass
auch eine ausreichende Beleuchtung der Haltebucht gegeben ist.

Die Lange der geplanten Busbordsteine (mit integrierter Schlitzrinnenentwasserung, Anschlag
18cm) betragt 7m. Daran schlieRRen sich beidseitig die Ubergangssteine an den Revisionsstein
und an den Kanalanschlussstein an mit einer Lange von jeweils 2m (1m pro Stein).

Die Einstiegstelle wird mit taktilen Rippenplatten in Betonbauweise versehen (Auffindestreifen
mit Einstiegsfeld). Die erforderliche Mindestbreite fur den Zu- und Ausstieg fur Rollstuhlfahrer
ist Uber die Flache vom geplanten Buswartehaus gewahrleistet.

Querschnitte

Abmessungen, Querneigungen

Die bestehende Fahrbahn der HauptstralRe weist eine Fahrbahnbreite von ca. 6,50m aus. Die
lichte Breite vom strallenbegleitenden Gehweg auf der Sudseite betragt ca. 2,00m einschl.
Einfassungen. Das Buswartehaus wird etwas zurlickversetzt um die Gesamttiefe vom Geh-
weg fur den rollstuhlgerechten Ausstieg mit einer Breite von 2,50m zu erméglichen. Die Bus-
bucht erhalt eine Breite von 3,0m. Anderungen an der Fahrbahnbreite der Hauptstrae erfol-
gen nicht.

Die Querneigung der Asphaltfahrbahn ist einseitig mit einer Entwésserung in stdliche Rich-
tung ausgebildet. Die Aufnahme von anfallendem Stralenoberflachenwasser erfolgt derzeit
uber Strallenablaufe. Mit der Auflassung der Homburger Zeile (2-Zeiler-Granit-Grofpflaster)
entfallt die Wasserfuhrung. Diese wird mit der Drehung der Querneigung innerhalb der Bus-
bucht auf die stidlich gelegene neue Randeinfassung verlegt. Parallel zum Bordstein werden
Rinnensteine angeordnet. Die Busbordsteine erhalten eine integrierte Schlitzrinnenentwésse-
rung. Die sich an der Zufahrt und Abfahrt zur Busbucht befindlichen beiden StraRenablaufe
werden erhalten und den geplanten Gegebenheiten angepasst.

Die geplante Querneigung der Busbucht in Asphaltbauweise betragt 3%.

Die geplante Querneigung der in Asphaltbauweise hergesteliten Aufstellflachen (Gehweg) be-
tragt 2,5%.

Aufbau

Der Eingriff in den bestehenden Gehwegoberbau an der Busbucht auf der Sudseite kommt
einem Vollausbau gleich. Die Flache muss den zukunftigen Héhenverhaltnissen vollstandig
angepasst werden. Die Grundfldche vom geplanten Buswartehaus wird gleichfalls asphaltiert.

Auch die Busbucht selbst bekommt einen Vollausbau nachdem sich die Hohenverhaltnisse
vollstdndig &ndern. Die Anbindung an die bestehende Asphaltfahrbahn wird unter Beruicksich-
tigung der ZTV-A wieder hergestellt. Im Ubergangsbereich ist ein Asphaltgitter vorgesehen.
Zur Gewahrleistung eines gegentber dem Bestand dauerhaft tragfahigen Oberbaus ohne wei-
teren Eingriff in den Unterbau wird im Fahrbahnbereich ggf. eine HGT-Schicht, auch als Last-
verteilung, angeordnet. Sofern das Planum ausreichend tragfahig ist erfolgt die Ausfuhrung
klassisch mit einer Schottertragschicht 0/45.
Aus den eingebrachten Erfahrungen mit der Frostempfindlichkeitsklasse F3 und der
Frosteinwirkungszone 2 wird die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus jedoch einheitlich
mit 60 cm festgelegt.
Es ergeben sich folgende Aufbauten:
Busbucht: 4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS 50/70

8 cm Asphaltbinderschicht AC 22 BS 25/55-55

10 cm Asphalttragschicht AC 32 TS 50/70

Sii-motion'projekte'\00310200'1 ViMappe\Texte\003102_Auenstein Hauplstr_Erlduter_Stralle_1V .docx 4
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15 cm Schottertragschicht KG 100 0/45 (ggf. HGT-Schicht 0/32)
23 cm Frostschutzschicht KG 100 0/45

Gehwegflachen (Asphaltbauweise):
3cm Asphaltdeckschicht AC 5 DN 50/70
8cm Asphalttragschicht AC 22 TN 70/100
20 cm Schottertragschicht KG 100 0/45
29 cm Frostschutzschicht KG 100 0/45

StraBenausstattung

Anderungen an den bestehenden umliegenden Einfassungen sowie an der umliegenden vor-
handenen Pflasteroberflache bzw. Asphaltoberflache ergeben sich bedingt durch die Anord-
nung der erhdhten Randeinfassungen gegenuiber dem heutigen Bestand. Angrenzende Fla-
che werden mit dem gleichen Material angeglichen.

- Einfassungen

Die Abgrenzung von Verkehrsflachen zu privaten Grundstiicksflachen erfolgt durch
Betonbauteile. Dies erfolgt durch Tiefbordsteine (im Bestand), teilweise mit einem Anschlag
von mehreren Zentimeter,

Die Busbordsteine mit integrierter Schlitzrinnenentwasserung haben eine Breite von 67cm und
eine Anfahrtshéhe von 18 cm.

Samtliche Randeinfassungen welche erneuert werden miissen zu den privaten Grundsticken
hin erhalten eine verstarkte Rickenstitze.

Grundsatzlich sind die Steinformate im Anschlussbereich auf Gehrung zu schneiden.

Die Fugenabdichtung bei Asphaltbauweise zwischen dem Betonbordstein und den Asphalt-
schichten erfolgt gemal ZTV-Fug. bzw. MSNAR.

- Oberflachen
Fahrbahnflachen werden in Asphaltbauweise ausgefiihrt.
Gehwegflachen werden in Asphaltbauweise hergestellt.

Die einzelnen Bauweisen sind in den Lageplanen und Regelquerschnitten entsprechend
beschrieben.

Beschilderung

Die Notwendigkeit einer weiteren Beschilderung gegentiber dem heutigen Bestand innerhalb
des jeweiligen Baubereiches ergibt sich im Zuge der hier dargestellten Planung nicht.

Fahrbahnmarkierungen

Die Notwendigkeit einer Ausfiihrung von Markierungen ist im Bereich der Busbucht gegeben.
Fur die Fahrbahnmarkierungen gelten grundsatzlich die Vorgaben der RMS-2 und der ZTV-
M. Fur die Markierungen wird das HeiRplastik-System (nicht spritzbar) mit einer hohen
Reflektion verwendet; hier: Markierungssystem Typ Il, Verkehrsklasse min. P6.

Sii-motioniprojektei0031020011 ViMappe\Textel003102_Auenstein Hauptstr_Erlauter_Strale 1V.docx 5
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Wetterschutz / Wartehaus

Fur die hier betroffene Busbucht ist die Anordnung eines Wartehauses vorgesehen. Zur An-
wendung kommt die in der Gemeinde Ubliche Standardausfiihrung einschl. Sitzgelegenheit
und Mulleimer.

Die Dachflache vom Buswartehaus muss entwassert werden. Hierfir ist eine Anschlussleitu ng
tber einen Abzweig an die geplante Anschlussleitung der Busbordabdeckung (Schlitzrinnen-
entwasserung) vorgesehen.

Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz
Anderungen am bestehenden Wegenetz sind weder geplant noch erforderlich.

StraBenentwidsserung, Entwisserung

Anderungen an der bestehenden Oberflachenentwésserung ergeben sich durch die hier vor-
liegende Planung nicht.

Leitungen Dritter

Die Leitungstréger sind Giber das Bauvorhaben durch den Auftraggeber instruiert und in den
weiteren Planungsablauf einbezogen.

Anderungen an den vorhandenen Versorgungsleitungen sind zum jetzigen Planungsstand we-
der erforderlich noch vorgesehen.

Beleuchtung

Anderungen am bestehenden &ffentlichen Beleuchtungsnetz der Gemeinde lisfeld sind nicht
vorgesehen und im Zusammenhang mit den hier dargestellten Planungen in jedem einzelnen
Baubereich auch nicht erforderlich.

Verlegung von Leerrohren

Aufgrund des ortlich begrenzten Baufeldes an jedem Haltepunkt sowie des minimalen Eingrif-
fes in den Oberbau erfolgt seitens der Gemeinde lisfeld keine Verlegung von Leerrohren.

Bodenmanagement, Aufbereitungs- und Verwertungskonzept

Das Kreislaufwirtschaftsgesetz des Bundes muss an die Vorgaben der Abfallrahmenrichtlinie
der Européischen Union angepasst werden. Entsprechend wird auch das baden-
wirttembergische Abfallrecht aktualisiert. Dafur wird das bisherige Landesabfallrecht durch
ein Landes-Kreislaufwirtschaftsgesetz abgelost. In diesem Zusammenhang sollen die
landesrechtlichen Regelungen auch mit neuen kreislaufwirtschaftlichen Erkenntnissen und
Erfordernissen in Einklang gebracht werden. Die Ersatzbaustoffverordnung tritt zum
01.08.2023 in Kraft und ist bundeseinheitlich, rechtstibergreifend und rechtsverbindlich umzu-
setzen.

Unter Berlcksichtigung der landespolitischen Vorgaben kommt der Auftraggeber seiner
Verantwortung fur die Umwelt, das Klima und die Gesundheit der Menschen nach indem fir
die BaumaRnahme ein Aufbereitungs- und Verwertungskonzept erstellt wurde. Hieraus ergibt
sich folgende Vorgehensweise:

Unbelastetes Asphaltfrasgut wird zur Wiederverwendung in ein Asphaltmischwerk verbracht
oder im Zuge der Bauausfiihrung vor Ort im unbebundenen StraBenoberbau wiederverwen-
det. Wird der Asphalt in Schollen ausgebaut muss die geeignete KorngréRe mittels Brecher-
anlage hergestellt werden.

Belastetes Frasgut (PAK) muss fachgerecht entsorgt werden.

S:\i-motion'projekte'00310200\1 ViMappe\Textel003102_Ausnstein Hauptstr_Erlauter_Stralle_1V.docx 6
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Vorhandenes Schottermaterial vom Strallenoberbau (bis Z 2) wird im Zuge der Bauausfiih-
rung vor Ort wiederverwendet. Uberschiissiges Material kann auf das Zwischenlager der Stadt
zur Wiederverwendung verbracht werden oder geht in das Eigentum des AN iber zur
Wiederverwendung.

Vorhandenes Schottermaterial vom StraRenoberbau (gréRer Z 2) ist fachgerecht zu entsorgen
Uber einen Verwertungsbetrieb zur weiteren Behandlung und Wiederverwendung.

Unbelastetes Aushubmaterial vom StraBenunterbau und Untergrund ist auf seine
Einbaufahigkeit zur prafen (geotechnische Griinde). Nicht einbaufahiges jedoch
behandelbares Material ist zu behandeln und wieder einzubauen. Einbaufahiges Material ist
wieder einzubauen.

Belastetes Aushubmaterial (bis Z 2) vom StraRenunterbau und Untergrund ist auf seine
Einbaufahigkeit zur priofen (geotechnische Grunde). Nicht einbaufahiges jedoch
behandelbares Material ist zu behandeln und wieder einzubauen. Einbaufahiges Material ist
wieder einzubauen.

Belastetes Aushubmaterial (groer Z 2) ist einem zertifizierten Verwertungsbetrieb zu
zufuhren und dort zu sortieren, zu konditionieren und einbauféhige Fraktionen der
Wiederverwendung zu zufluhren.

Anwendung von selbstverdichtendem Ersatzbaustoff:

Sofern das Flussigbodenverfahren zur Anwendung kommt kann in Abstimmung mit der
Genehmigungsbehdrde auch belastetes Material (groRer Z 2) verwendet werden unter
Beriicksichtigung der Nachweisfihrung der mineralischen Kapselung durch den
Flissigboden.

Grundsatzlich gilt:

Direkte stoffliche Verwertung auf der Baustelle bzw. stoffliche Verwertung nach erfolgter
Konditionierung und technischer Eignung hat Vorrang vor Deponierung und Entsorgung.

Eine baubegleitende Aus- und Einbaudokumentation ist zwingend erforderlich.

S:ti-motioniprojektel0031020041 ViMappe'Texte'003102_Auenstein Hauptstr Erlduter Strate 1V.docx 74
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Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

Auf Grundlage der hier vorliegenden Planunterlagen erfolgt die Priifung der naturschutzrecht-
lichen Belange durch die Gemeinde lisfeld im Rahmen des weiteren Projektablaufes.

Griinflaichengestaltung

Die Anordnung von &ffentlichen Grunflachen ist in der vorliegenden Planung nicht vorgese-
hen.

Vorhandene Griinflachen sind nicht tangiert.

Baurecht

Auf Grundlage der hier vorliegenden Planunterlagen erfolgt die Prifung der baurechtlichen
Belange durch die Gemeinde lisfeld im Rahmen des weiteren Projektablaufes.

Hinweise zur Kostenberechnung

Aufgrund der derzeitigen Kostenentwicklung / Kostensteigerung in der Baubranche, welche
auch mit der momentanen Auslastung der sich am Markt befindlichen Unternehmen im
Zusammenhang steht, mdchten wir an dieser Stelle ausdrucklich darauf hinweisen, dass
Schwankungsbreiten von bis zu + 20 — 25 % mdglich sind. Dies bitten wir bei der Verwendung
des in der beiliegenden Kostenberechnung dargestellten Zahlenwerkes (z. B. fir
Haushaltsansatze etc.) zu berticksichtigen.

Entsprechend des geplanten Ausfuhrungsbeginns des hier dargestellten Leistungsumfanges
empfehlen wir Ihnen einen vorgezogenen Kostenanschlag auf Basis des dann erarbeiteten
Leistungsverzeichnisses zu erstellen. Somit erhalten Sie bereits vor der
Ausschreibungsverdffentlichung einen aktuellen Kostenansatz als weitere
Entscheidungsgrundlage.

Durchfiihrung der BaumaRnahme

Bauablauf
Isoliert betrachtet kann die Baumalinahme unter halbseitiger Sperrung erfolgen.

Die Arbeiten beginnen mit dem Riickbau bzw. Ausbau der bestehenden Randeinfassungen
und Oberflachen. Daran schlief3t sich die Anordnung der Busbordsteine und Blindenleitele-
mente an. Hinsichtlich vom geplanten Buswartehaus ist zunachst das Fundament herzustel-
len. Im Anschluss erfolgt die Oberflachenwiederherstellung in Pflasterbauweise bzw. Asphalt-
bauweise sowie die notwendigen Markierungsarbeiten. Mit dem Aufbau vom Stadtmobeliar
{Buswartehaus, Haltestellenbeschilderung etc.) schliefit die Baumalnahme an der Bushalte-
stelle ab.
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6.2 Zusammenwirken mit anderen BaumaRnahmen

Die hier dargestellte Maflnahme steht im Zusammenhang mit der geplanten Fahrbahndecken-
sanierung innerhalb der Ortsdurchfahrt von Auenstein (L 1102) durch das RP Stuttgart.

6.3 Grunderwerb

Der Grunderwerb ist gesichert bzw. befinden sich die benétigten Flachen bereits in 6ffentlicher
Hand. Fur die Anordnung vom Buswartehaus wird auf dem Flst. 837/6 eine Flache von ca.
4gm benotigt.

Die Abstimmung zur Wiederherstellung von Angleichungsflachen in angrenzenden privaten
Grundstticksflachen erfolgt im Rahmen der weiteren Planungsphasen durch die Gemeinde
lisfeld.
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